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Уважаемый председатель!

Уважаемые коллеги!

Я представляю на нашем уважаемом форуме коллектив Производственного объединения «Елабужский завод легковых автомобилей». Наше предприятие – сравнительно молодое на рынке производителей нефтегазового оборудования.
Являясь членом Союза производителей нефтегазового оборудования с 2001 года, Елабужский завод производит различное оборудование, комплектующие и запасные части для нефтегазового комплекса.
«ПО ЕлАЗ» является поставщиком комплектующих для производства погружных установок для добычи нефти в адрес таких известных производителей, как АО «Алнас», «Борец», «Новомет», «Алмаз», «Электон», одновременно предлагая нефтяным компаниям запасные части для погружного оборудования различных модификаций.
Неплохие связи в этом плане сложились с сервисными подразделениями «ЛУКОЙЛа», «ЮКОСа», «Татнефти», «ТНК-ВР», «Сургутнефтегаза».

Завод имеет современное, точное и высокопроизводительное оборудование, сертифицирован на требования «ИСО-9000», в связи с этим есть реальная возможность успевать реагировать и отслеживать ситуацию по все более усложняющейся конструкцией и повышающимися требованиями по качеству деталей погружных электродвигателей, насосов и гидрозащиты как для поставок на конвейеры заводов-производителей электропогружного оборудования, так и в запасные части.
В последние несколько лет завод специализируется на производстве специальной техники для оснащения бригад текущего и капитального ремонта скважин.
Освоены и серийно производятся цементировочные агрегаты на различных полноприводных шасси: «КамАЗ», «Урал», «КрАЗ», которые себя нормально зарекомендовали при проведении самых различных технологических операций, в том числе при проведении тампонажных работ. Елабужский завод производит подъемные агрегаты различного класса, на разных шасси.
Самая серийная машина этого класса – агрегат подземного ремонта скважин АПРС-40, всего произведено за последние 3-4 года свыше 100 агрегатов.
Наши машины работают сегодня практически во всех нефтяных компаниях: «Татнефти», «Роснефти», «дочках » «ЮКОСа» в Стрежевом, Нефтеюганске и Самаре, в «дочках» «ТНК-ВР» (Нижневартовске, Бузулуке, Ижевске, в «Сургутнефтегазе»).

Усилиями конструкторов завода создана и завершены испытания машина на базе АПРС-40, но с усиленной конструкцией АПРС-50К на шасси автомобилей «КрАЗ-65053» и «КрАЗ-63221» с грузоподъемностью 50 тонн и кратковременной – 56 тонн, которая позволяет вести тяжелый подземный ремонт и капитальные ремонты при глубине скважин до 3 000 метров. Агрегат имеет увеличенную до 17 метров высоту подъема крюкоблока, что позволяет производить работы на скважинах с большой высотой устья и повышенным газовым фактором.
При этом машина позволяет бурильщику работать в теплой кабине, что создает дополнительные удобства в работе. Совместно со специалистами из Швеции и Санкт-Петербурга завод освоил производство подъемного агрегата УПР-60/80 на шасси автомобиля брянского автозавода с гидрообъемным приводом лебедки. Бурильщик управляет работой агрегата из теплой кабины, смещающейся при работе к устью скважин посредством джойстиков.
Два высокомоментных гидромотора шведской фирмы «Хеглундз», закрепленные на валу лебедки с двух сторон, позволяют обеспечить плавное бесступенчатое регулирование скорости подъема и опускания талевого блока. Перемещающийся по высоте балкон верхового рабочего вкупе с увеличенной до 27,5 метров высотой мачты (23 метра – высота подъема крюкоблока) позволяет работать, как говорится «с подсвечником», что практически вдвое повышает производительность при спускоподъемных операциях.
На базе этого агрегата завод осваивает еще более тяжелую машину: УПР-80/100 по заказу АО «Газпром». В настоящее время агрегат находится на стадии изготовления. Срок поставки – I квартал будущего года. И мы надеемся, что такая машина будет иметь потребность у нефтяников и газовиков при бурении, освоении и капитальном ремонте скважин.
Для более тесного сближения с нефтяными и газовыми компаниями, облегчения закупок техники, прежде всего, небольшими сервисными компаниями, наше предприятие завершает создание своей лизинговой компании, в регионах, где эксплуатируется техника, мы идем на создание консигнационных складов запасных частей.
По лицензионному соглашению с Минским тракторным заводом, елабужское объединение производит тракторы «Беларус» и специальную технику на их базе: коммунальную машину, экскаватор-бульдозер и экскаватор-погрузчик.

Нефте и газодобывающие компании также проявляют свой интерес и к этой технике.

Мне по роду своей деятельности довольно часто приходится бывать у нефтяников Татарстана, Западной Сибири, других регионов. Со многими руководителями и специалистами нефтяных компаний, подразделений «Газпрома» у заводчан сложились хорошие партнёрские и человеческие отношения.

Рынок нефтегазового оборудования непростой, но работать на нём можно и нужно.

В то же время есть вопросы, решение которых на уровне одного завода едва ли возможно.
В частности, хотел бы осветить две проблемы, с которыми мы столкнулись при освоении и изготовлении подъёмных агрегатов. Западные, в том числе американские агрегаты монтируются в основном на специальные шасси. Наши же заводы вынуждены приспосабливать на эти цели различные автомобильные шасси, что само по себе дорого и неперспективно. Другая проблема – отсутствие в России производства высокомоментных гидромоторов для привода механизмов верхнего оборудования агрегатов. Думаю, здесь есть полная возможность и необходимость приложить свои усилия машиностроительным специализированным предприятиям, в том числе с подключением отраслевой науки.
Финансирование таких НИОКРовских разработок едва ли по плечу самим предприятиям, здесь необходимы или объединение усилий нескольких производителей, или существенная финансовая помощь государства.

Вообще, проблема  преодоления излишней ненужной конкуренции среди производителей нефтегазового оборудования становится сегодня актуальной в свете предстоящего вступления России в ВТО и, особенно в свете настоящей экспансии восточных, в частности китайских, производителей техники. Хотелось бы думать, что подобные встречи, действия таких органов и организаций, как СПНГО, будут способствовать более тесному сближению, координации действий производителей нефтегазового оборудования на рынке, особенно в вопросах освоения новых, более прогрессивных видов оборудования.
Пользуясь случаем, и в продолжение этой темы хотел бы попросить соответствующие государственные органы включить в число обязательных условий при проведении тендеров на получение лицензий на недропользование условие размещения заказов на технику, которая будет использоваться нефтегазовыми компаниями – на российских машиностроительных предприятиях.

Благодарю за внимание!
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